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Resumo

Objetivo: Analisar a prevaléncia de acidentes de transito (AT) no estado de Rondonia e na capital Porto Velho com a influéncia do Complexo Hidroelétrico
Madeira aliado ao impacto do decreto da “Lei Seca”. Metodologia: O estudo é retrospectivo, descritivo, sobre AT que ocorreram entre 2001 e 2013 em
Rondénia e em Porto Velho. Os dados foram obtidos nos Anuarios Estatisticos do DETRAN-RO. Os dados de mortalidade foram obtidos no Sistema de
Informagdes sobre Mortalidade - DATASUS. Foi realizada revisao bibliografica nos bancos de dados CAPES e Scielo com os descritores ‘acidentes de transito’,
‘mortalidade’ e ‘diregdo e alcool’. Resultados: No periodo entre 2001 e 2013, houve aumento de 201% na taxa de mortalidade em Rondoénia. A frota de
veiculos aumentou 297%. Foram 4.849 vitimas fatais. Em Porto Velho, a taxa de mortalidade aumentou 155% entre 2001 e 2008. Encerrou-se o periodo
estudado com crescimento de 1,25%. Entre 2001 e 2013, a frota aumentou 342,7%. Foram 1.161 vitimas fatais. As faixas etarias entre 18 e 29 anos e entre
30 e 59 anos compuseram o numero de vitimas fatais mais frequentes. Conclusao: A educagio é o passo inicial para a mudanca dos hébitos da populagao,
condi¢do necessaria para que o numero de AT seja reduzido.

Palavras-chave: Acidentes de transito. Motocicletas. “Lei Seca”. Alcool. Violéncia no transito. Mortalidade.

Abstract

Objective: Analyze the prevalence of traffic accidents at Rondonia state and the capital Porto Velho taking into account the influency of Madeira Hydroeletric
Complex allied to the impact of the “Lei Seca” decree. Metodology: This is a retrospective and descriptive study about the traffic injuries that occurred
between 2001-2013 in Rond6nia and in Porto Velho. The data sources about traffic accidents were obtained from the Mortality Information System -
DATASUS. A bibliographic review at CAPES and Scielo data base with the descriptors ‘traffic accidents’, ‘mortality’, ‘driving and alcohol’ were carried out.
Results: In the period from 2001 to 2013, there was an increase of 201% in the mortality rate in Ronddnia. The fleet of vehicles raised 297%. There
happened 4. 849 fatal victims. At Porto Velho, the mortality rate increased 155% from 2001 to 2008. The period studied ended with an increase of 1,25%.
Between 2001 to 2013, the number of vehicles had an increase of 342,7%. Fatal victims were 1.161. Most victims belonged to the age group from 18 to 29
years old and from 30 to 59 years old. Conclusion: Education is the first step to be taken in order to achieve change of habits, which is an absolute must in
order to decrease traffic injuries.

Keywords: Traffic injuries. Motor-cycles. “Lei Seca”. Alcohol. Traffic violence. Mortality.

INTRODUCAO

No aspecto de pesquisa em saude coletiva, os acidentes de
transito (AT) sdo considerados, teoricamente, uma causa

periodo de 2001 a 2013, foram registrados 1 milhdo e 756
mil obitos por causas externas e, destes, 490 mil devem-se

prevenivel. Além disso, é importante ressaltar que nao ocorrem
aleatoriamente e tém como fatores de risco a situagdao das
vias, a condicdo dos veiculos e o comportamento de pedestres,
ciclistas ou condutores. Assim, as altas taxas de AT exp6em uma
relagdo conflitante entre a implementagdo de politicas publicas
de controle e a prevencgdo de acidentes e a educagdo no transito
segundo o cddigo de transito de 1998, com a alta tecnologia
desenvolvida para conferir maior segurancga aos veiculos, com a
insercdo de radares eletronicos para controle de velocidade nas
vias e com o oficio dos fiscais de transito, visto que ndo se tem
observado redugdo estatisticamente significante do niumero de
Obitos™?3.

De acordo com o banco de dados de mortalidade do Pais, no

aos acidentes de transporte terrestre. No estado de Ronddnia
foram registrados 18.208 6bitos por causas externas nesse
mesmo periodo, sendo 5.810 devido a acidentes de transporte
terrestre®.

O estado foi classificado pelo Mapa da Violéncia como a segunda
Unidade Federativa que mais registra AT no pais no ano de 2013°.
Um fator importante que estd relacionado a esse aumento é o
advento do Complexo Hidrelétrico do Madeira, composto pelas
Usinas Hidroelétricas de Jirau e Santo Antbnio, cujo canteiro de
obras atraiu um grande contingente de trabalhadores, elevando
o poder aquisitivo da populagdo, o que resultou diretamente
no aumento da frota e em maior incidéncia de acidentes. Porto
Velho, capital do estado, acompanhou o movimento migratério
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ocasionado pelo Complexo Hidrelétrico do Madeira, registrando
5.903 6bitos por causas externas nesse periodo, sendo 1.668
devido a acidentes de transporte terrestre®.

Como medida de prevengdo e redugdo do nimero de AT, o
governo federal, por meio da Lei 11.705/2008, conhecida como
“Lei Seca”, alterou o Cddigo de Transito Brasileiro estabelecendo
indice de alcoolemia zero e impondo penalidade severa ao
condutor que dirigir sob a influéncia de alcool, infracdo que
resulta em multa e suspensdo do direito de dirigir por 12 meses,
além da retengdo do veiculo e recolhimento da habilitagao,
conforme o Art. 165 do cddigo. Nesse sentido, o DETRAN-RO
tem realizado atividades educativas por meio da campanha da
Semana Nacional de Transito.

Devido a grande importancia do estudo da mortalidade no
transito, o presente trabalho tem por objetivo analisar a
prevaléncia de AT no estado de RondoOnia e na capital Porto
Velho, no periodo de 2001 a 2013.

METODOLOGIA

O estudo é de base populacional, retrospectivo, descritivo,
tratando dos AT que ocorreram entre os anos de 2001 a 2013
no estado de Rondonia. Foi realizada revisdo bibliografica nos
bancos de dados CAPES e Scielo com os descritores ‘acidentes de
transito’, ‘mortalidade’ e ‘diregdo e alcool’, além de pesquisa no
sitio eletrénico do Ministério da Saude para obtencdo de dados
sobre mortalidade por causas externas e no sitio eletrénico do
Governo Federal acerca das Leis 11.705 e 12.760.

As informacgOes e dados apresentados neste estudo provéem
de registros feitos na Delegacia Especializada em Delitos de
Transito, batalhdes da Policia Militar, Instituto Médico Legal
e Policia Rodoviaria Federal, sendo estes dados de dominio
publico, disponiveis nos Anuarios Estatisticos do DETRAN-
RO. Os dados de mortalidade foram obtidos no Sistema de
Informagdes sobre Mortalidade®. Foram considerados AT todos
os eventos ocorridos em via publica, abrangendo colisGes entre
os variados tipos de veiculos motorizados, atropelamentos,
colisdes entre ciclistas e pedestres, tombamentos, capotagem
e choques contra objetos fixos.

Procedeu-se a analise dos bancos de dados do Registro Nacional
de Acidentes e Estatisticas de Transito - RENAEST, unidade do
Departamento Estadual de Transito de Rond6nia - DETRAN,
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN e, do Mapa
da Violéncia do ano de 2013 do Centro Brasileiro de Estudos
Latino-Americanos com busca ativa sobre acidentes com
vitimas, vitimas fatais, atropelamentos, indice de acidentes com
vitimas por 10.000 veiculos, indice de acidentes com vitimas
por 100.000 habitantes, indice de vitimas fatais e ndo fatais por
10.000 veiculos, indice de vitimas fatais e ndo fatais por 100.000
habitantes, acidentes com vitimas fatais e ndo fatais segundo
sexo, acidentes com vitimas fatais e ndo fatais segundo faixa
etdria, acidentes com vitimas fatais e nao fatais segundo o tipo
de veiculo, acidentes com condutores segundo habilitagdo e
faixa etaria, frota, periodo.

O estado de Rondonia estd localizado na Regido Norte, e tem
como limites os estados do Mato Grosso, Amazonas, Acre e a
Republica da Bolivia. E cortado por 24 mil km de malha vidria.
As estradas pavimentadas alcangam somente 7%. A BR-364,
totalmente pavimentada no trecho rondoniense, é a principal
via de escoamento da producdo de graos do Sul do estado
e oeste do Mato Grosso até a capital Porto Velho, onde estd
instalado o porto graneleiro. Além disso, é por meio dela que
ocorre o abastecimento de alimentos, medicamentos, materiais
de construgdo, entre outros itens para o estado do Acre.

Para permitir adequada andlise e comparacdo entre os
anos, a taxa de mortalidade por acidentes foi calculada pela
mortalidade proporcional por grupos de causa, a qual é dada
pela seguinte férmula:

Obitos residentes por grupo de causas definidas x 100

N2 total de 6bitos residentes — Obitos por causas mal definidas

e pelo coeficiente de mortalidade especifica por causas
externas, cuja formula é:

Obitos residentes por causas externas

X100.000
Populagio total residente ajustada ao meio do ano

O indice populacional utilizado é o fornecido pelos dados dos
anudrios estatisticos do DETRAN para o periodo estudado.
A variagdo proporcional percentual (VPP) foi calculada para
demonstrar a magnitude da varia¢do no periodo estudado, de
acordo com a seguinte formula:

_ (ano 2013) — (ano 2001) x 100

VPP ano 2001

Foi constituido banco de dados no programa Excel 2010, no qual
foram feitas as analises e construidos os graficos. O presente
estudo ndo foi submetido a avaliagdo do Sistema CEP-CONEP
por razdao de consistir de pesquisa em arquivos de instituicGes
publicas, bancos de dados secundarios e dados de dominio
publico que ndo identificam os participantes, além de revisdo
bibliografica.

RESULTADOS
Dados do periodo entre 2001 e 2013
Rondoénia

Os AT no estado de RondOnia sdo responsdveis por 7,78%
da mortalidade proporcional por grupos de causas. Em
2001, a taxa de mortalidade foi de 9,3 dbitos a cada 100.000
habitantes, nimero que em 2013 passou para 28,1 débitos, valor
que representa aumento percentual de 201%. O coeficiente
de mortalidade especifica por causas externas corresponde
a 1.053,6 6bitos para cada 100.000 habitantes no periodo
estudado. A populagdo do estado de Rondonia, no ano de
2013, era de 1.728.214 habitantes. O crescimento populacional
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percentual observado no periodo estudado foi de 22,75%.

A frota total de veiculos aumentou progressivamente, saltando
de 190.719 veiculos em 2001 para 757.208 veiculos em 2013,
correspondendo a uma VPP de 297% (figura 1). Automoveis
e camionetas respondiam por 76.131 dos veiculos em 2001.
Entre 2009 e 2010, duplicou a quantidade de veiculos dessas
categorias; entre 2011 e 2012, foi observado o periodo de
maior crescimento percentual, 16,5%, finalizando o ano de
2013 com 239.299 veiculos, numero que representa 31,6%
da frota desse ano para o estado, com VPP de 214,3%. O
nuimero de motocicletas em 2001 era de 89.840, dobrando
esse numero entre os anos de 2007 e 2008, coincidindo com
o periodo de maior crescimento percentual observado, 19,3%.
Em 2013 foram registrados 410.726 veiculos dessa categoria,
0 que corresponde a 54,2% da frota para o referido ano, com
VPP de 357%. O numero de caminhdes em 2001 era de 12.297,
dobrando entre 2011 e 2012, encerrando 2013 com 26.702
veiculos, representando 3,52% da frota do ano, com VPP de
117%.

Figura 1. Evolucdo da frota de veiculos no estado de Rondénia,
periodo de 2001 a 2013.
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Entre os anos 2001 e 2013, ocorreram 108.739 AT. Em 2001, o
numero registrado de vitimas por AT foi 2.062, elevando-se para
3.151 em 2002, 52,8% de aumento percentual para o biénio.
No entanto, entre 2006 e 2007, houve registro de aumento
de 4.599 para 7.984 (73,6%) acidentes com vitimas. A maior
reducdo observada no periodo ocorreu entre 2012 e 2013,
com decréscimo de 14.449 para 13.759 (4,78%) acidentes com
vitimas.

Em relagdo aos atropelamentos, houve um aumento progressivo
em sua incidéncia durante o periodo, totalizando 10.139
eventos. A comparac¢do entre os anos de 2001 e 2002 mostra
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aumento de 55,4% no numero de atropelamentos, sendo que
entre 2006 a 2011 houve crescimento progressivo com discreto
decréscimo entre 2012 e 2013 (figura 2). A VPP para o periodo
correspondeu a 343,5%.

Figura 2. Evolugdo do nimero de atropelamentos no estado de
Rondonia entre 2001 a 2013
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Quanto a ocorréncia de AT segundo a fase do dia, 62% (67.411)
dos acidentes ocorreram durante o dia, 36,2% (39.404)
ocorreram a noite e 1,8% nao informados. Em relagdo a zona de
ocorréncia, 77,9% (84.703) ocorreram em zona urbana, 13,9%
(15.125) em zona rural e 8,2% n3o informados.

O numero total de veiculos envolvidos em AT com vitimas
foi de 194.564, sendo que 47,7% eram motocicletas, 30,1%
automaoveis ou camionetas, 8,4% bicicletas, 7,4% caminhdes ou
caminhonetes, 1,5% 6nibus ou micro-6nibus, 0,5% reboque ou
semirreboque, 0,8% outros e 3,6% ndo informados.

A analise da condi¢do dos condutores envolvidos em acidentes
segundo a habilitagdo mostra que 63,9% estavam habilitados,
9% inabilitados, 3,5% permissionados, 4% eram condutores
de veiculo cuja habilitagdo ndo é exigivel e 19,6% nao tiveram
sua condi¢do informada. Em relagdo a idade dos condutores,
42,3% (82.305) estdo na faixa etdria entre 30 a 59 anos, 35,6%
(69.206) estdo entre 18 a 29 anos, 3,8% (7.442) estdo na faixa
etdria de 60 anos ou mais, 2,6% (5.123) sdo menores de 18 anos
e 15,7% ndo informados.

Porto Velho

Na capital do estado de Rondonia, os AT respondem por 6,53%
da mortalidade proporcional por grupos de causas. A taxa de
mortalidade em 2001 era de 13,4 6bitos em 100.000 habitantes,
sendo que esse indice passou a ser de 34,3 ébitos em 2008,
diminuindo para 13,6 6bitos em 2013, o que representa VPP de
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155% e 1,25%, com relagao aos respectivos anos. O coeficiente
de mortalidade especifica por causas externas corresponde a
1.217,1 ébitos por 100.000 habitantes no periodo estudado.

O crescimento populacional para o periodo foi de 41,7%. A
frota cresceu 342,7%, de acordo com dados do DENATRAN?,
cujo numero de veiculos era de 50.192 em 2001, passando a
ser 222.218 em 2013. O nimero de automdveis e camionetas
era de 33.186 em 2001. Esse valor dobrou entre 2009 e 2010
sendo que o crescimento percentual do biénio foi de 16,4%.
Essa categoria registrou 97.379 veiculos ao final de 2013,
representando, assim, 43,8% da frota total nesse ano. O VPP é
de 1,93% para essa categoria. O numero de motocicletas era de
10.553 em 2001, dobrando entre 2005 e 2006. Em 2009 houve
0 maior crescimento percentual observado para essa categoria,
29,3%. Nesse mesmo ano, a frota de motocicletas duplicou em
relagdo a 2001, sofrendo nova duplicagdo em 2012, finalizando
2013 com 86.826 motocicletas na capital, o que representa 39%
da frota total do ano, cujo VPP foi de 7,2%.

No periodo estudado, ocorreram 38.318 AT com vitimas, sendo
56.317 o numero total de vitimas fatais e nao fatais. Entre os
anos de 2006 e 2007, foi registrado o maior aumento percentual
no numero de AT com vitimas, cujo valor ascendeu de 1.260
para 2.821, representando aumento de 124%. O maior valor
absoluto em numero de acidentes observado foi de 5.356 em
2011, evoluindo com redugdo de 8,6% em relagdo ao ano de
2013.

O numero de atropelamentos registrados entre 2001 e 2013
foi de 3.245 eventos. Entre 2006 e 2007, houve aumento de
110 para 207 ocorréncias, cujo aumento percentual é de 88,2%,
0 maior observado para o periodo. O nimero de registros em
2013 foi de 438 ocorréncias. A VPP para o periodo foi de 301,8%.

A andlise dos AT quanto a fase do dia mostra que 61,4%
(23.508) dos acidentes ocorreram durante o dia, 36,5% (13.978)
ocorreram a noite e 2,1% ndo informados. Quanto a zona de
ocorréncia, 97,2% dos AT foram registrados na zona urbana,
1,8% em zona rural e 1,1% ndo informados.

O numero de veiculos envolvidos em acidentes com vitimas foi
de 72.618, sendo 42,1% motocicletas, 35,7% automoveis ou
camionetas, 9,7% bicicletas, 4,8% caminhdo ou caminhonete,
1,8% 6nibus ou micro-onibus, 0,8% outros, 0,3% semirreboque
ou reboque e 4,7% nao informados.

Quanto a condi¢do do condutor segundo a habilitagao, 60,1%
eram habilitados, 6,8% inabilitados, 3,4% permissionados, 4,1%
eram condutores de veiculos cuja habilitagdo ndo é exigivel,
25,6% ndo informados. Quanto a idade dos condutores, 41,6%
(30.221) estdo na faixa etaria de 30 a 59 anos, 33,2% (24.074)
estdo entre 18 a 29 anos, 2,9% (2.070) estdo entre 60 ou
mais anos, 2,5% (1.781) sdo menores de 18 anos e 19,9% ndo
informados.

VIiTIMAS FATAIS
Rondonia

O numero de vitimas fatais por AT entre 2001 e 2013 foi de 4.849
individuos, o que corresponde a 2,9% do numero absoluto de
vitimas. Entre 2001, houve registro de 131 vitimas fatais. Em
2004, foi observado o maior aumento percentual do periodo -
88,42% -, elevando o numero de vitimas fatais de 190 para 358
em relagdo ao ano anterior. A maior elevagdo no numero de
vitimas fatais ocorreu em 2012, alcangando 611 individuos. Em
2013, houve queda para 484 vitimas, com redugdo de 20,79%.

A analise comparativa entre os sexos mostra que 77% das
vitimas fatais sdo do sexo masculino, enquanto 22% s3o do sexo
feminino, o que corresponde a 4:1 ébitos. Em 1% dos registros
nao foi informado o sexo dos individuos.

Os individuos na faixa etaria entre 18 a 29 anos e entre 30 a
59 anos foram as vitimas fatais mais frequentes, cuja soma
totaliza 2.876 vitimas entre 2001 a 2013, o que corresponde a
59,3% do total de vitimas fatais segundo faixa etaria. Criangas
e adolescentes, juntos, constituem 15,9% das vitimas fatais no
periodo, enquanto que os idosos e individuos com idade ndo
informada correspondem a 9,9%. 14,9% das vitimas fatais ndo

tiveram sua faixa etaria informada (tabela 1).

Tabela 1. Acidentes com vitimas fatais no estado de Ronddnia segundo faixa etaria, periodo entre 2001 e 2013.

Periodo
Faixa Etaria 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
0a9anos 8 9 6 15 14 11 2 15 10 18 22 20 17 167
10a 12 anos 11 15 19 39 15 13 14 11 8 3 3 7 2 160
13a 17 anos 23 38 33 59 55 53 50 23 21 21 15 32 22 445
18 a 29 anos 25 32 32 72 89 77 64 117 121 132 136 162 122 1181
30a 59 anos 17 29 36 86 87 82 88 157 176 218 229 267 223 1695
60 anos ou mais 9 10 16 29 28 28 48 43 40 44 43 74 67 479
N&o Informado 38 61 48 58 39 49 98 106 44 48 53 49 31 722
Total 131 194 190 358 327 313 364 472 420 484 501 611 484 4849
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A andlise das vitimas fatais segundo o tipo de categoria mostra
que 1.791 condutores, 1.118 passageiros, 572 pedestres, 922
motociclistas, 164 ciclistas e 10 outros faleceram vitimas de AT
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no periodo de 2001 a 2013. Ndo ha informagdes sobre os dados
referentes as categorias dos motociclistas e ciclistas entre 2001

e 2008 (tabela 2).

Tabela 2. Acidentes com vitimas fatais segundo condi¢do da vitima no momento do acidente no estado de Ronddnia, periodo entre

2001 e 2013.
Periodo
Categoria
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
Condutor 76 126 115 178 206 170 198 232 90 109 124 103 64 1791
Passageiro 28 36 39 100 74 100 67 101 90 102 120 149 112 1118
Pedestre 14 22 28 61 29 34 39 35 56 68 67 64 55 572
Motociclista ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 137 163 159 246 217 922
Ciclista 32 33 26 44 29 164
Outro 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2 1 1 1 10
Nao Informado 13 10 8 19 18 9 60 100 14 7 4 4 6 272
Total 131 194 190 358 327 313 364 472 420 484 501 611 484 4849
Porto Velho

Na capital, houve 1.161 vitimas fatais registradas entre os anos
de 2001 a 2013, valor que representa 2% do nimero absoluto de
vitimas. Em 2001, foram registradas 46 vitimas fatais. Em 2008
foram registradas 130 mortes por AT, 0 maior nUmero de vitimas
observado no periodo, sendo que esse valor sofreu decréscimo
de 50,8% em 2013, ano que registrou 66 ocorréncias.

A analise comparativa entre os sexos mostra que 72,8% das
vitimas sdo do sexo masculino e 25,8% do sexo feminino,

cuja relagdo é de aproximadamente 3:1 6bitos. Ndo houve
informacdo sobre o sexo em 1,4% dos registros.

Com relagdo a faixa etdria das vitimas fatais, individuos
entre 18 e 29 anos e entre 30 e 59 anos correspondem a 648
(55,8%) vitimas, criancas e adolescentes somam 195 (16,8%)
vitimas, idosos contabilizam 119 (10,2%) vitimas e 199 (17,1%)

individuos nao tiveram sua faixa etdria categorizada (tabela 3).

Tabela 3. Acidentes com vitimas fatais em Porto Velho/RO segundo faixa etéria, periodo entre 2001 e 2013.

Periodo
Faixa Etaria 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
0a9anos 0 0 2 0 3 2 2 4 34
10a 12 anos 3 5 8 8 3 2 1 0 48
13a 17 anos 7 13 8 10 22 10 17 6 1 8 4 5 113
18 a 29 anos 9 9 13 13 25 41 21 22 31 29 31 25 18 287
30a 59 anos 5 10 10 20 26 38 37 40 56 37 46 27 361
60 anos ou mais 3 5 5 6 5 8 16 17 10 13 10 12 9 119
N&o Informado 19 17 28 28 5 8 13 42 7 6 9 10 199
Total 46 60 71 80 90 105 108 130 93 116 93 103 66 1161

A andlise das vitimas fatais segundo o tipo de categoria mostra
que 376 condutores, 194 passageiros, 198 pedestres, 209
motociclistas, 57 ciclistas e 1 outro faleceram vitimas de AT no
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periodo de 2001 a 2013. Nao ha informagdes sobre os dados
referentes as categorias dos motociclistas e ciclistas entre 2001
e 2008 (tabela 4).
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Tabela 4. Acidentes com vitimas fatais segundo a condi¢do da vitima no momento do acidente em Porto Velho/RO, periodo

entre 2001 e 2013.

Periodo

Categoria

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
Condutor 32 36 46 40 52 57 48 47 5 5 6 1 1 376
Passageiro 6 8 7 22 19 27 14 13 16 11 17 25 9 194
Pedestre 5 12 16 16 9 20 12 10 17 29 22 18 12 198
Motociclista ---- - ---- -—-- ---- -—-- ---- -—-- 38 53 40 44 34 209
Ciclista - ---- - ---- - ---- ---- ---- 13 15 12 10 57
Outro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Ndo Informado 3 4 2 2 10 1 34 60 4 2 1 3 0 126
Total 46 60 71 80 90 105 108 130 93 116 93 103 66 1161

VITIMAS NAO FATAIS
Rondodnia

O numero de vitimas ndo fatais por AT correspondeu a
159.632 no periodo de 2001 a 2013. Entre 2001 e 2002, houve
crescimento de 56,6% no numero de vitimas ndo fatais. O maior
aumento percentual observado foi de 72,6% e ocorreu entre
os anos de 2006 (6.668) e 2007 (11.509), que coincide com o
intervalo de maior aumento percentual observado no niumero
de AT com vitimas. Entre 2012 (21.408) e 2013 (20.357), houve
decréscimo de 4,9% das vitimas nao fatais.

A evolucdo dos acidentes com vitimas ndo fatais segundo sexo
durante os 13 anos analisados mostra um total de 67,6% vitimas
do sexo masculino e 28% vitimas do sexo feminino. A categoria
“sexo0” ndo foi informada por 4,4% das vitimas ndo fatais.

As faixas etdrias entre 18 e 29 anos e entre 30 a 59 anos
respondem por 34,1% e 31,5% das vitimas ndo fatais,
respectivamente. Criangas e adolescentes representam 16,6%
das vitimas ndo fatais, enquanto os idosos correspondem a
menor parcela, com 0,8% de vitimas nado fatais. Ignorados e ndo
informados somam 13,4%.

Quanto a condi¢cdo das vitimas ndo fatais no momento do
acidente segundo a categoria, foram observados 53.629
condutores, 35.007 passageiros, 8.196 pedestres, 50.725
motociclistas, 6.605 ciclistas, 205 outros e 4.265 ndo informados.

Porto Velho

O numero de vitimas ndo fatais registrado na capital entre os
anos de 2001 e 2013 foi de 55.156. Em 2001, foram observadas
1.221 vitimas de AT. O numero de ocorréncias aumentou
progressivamente ao longo dos anos até atingir sua maior
incidéncia em 2011, registrando 7.938 vitimas ndo fatais. Em
2013, esse numero reduziu-se em 8,2%, encerrando o ano com
7.287 vitimas.

A andlise comparativa entre os sexos das vitimas mostra que

65,5% (36.134) pertenciam ao sexo masculino e 27,8% (15.322)
ao sexo feminino e 6,7% dos individuos ndo informaram o sexo.

As faixas etarias entre 18 e 29 anos e entre 30 a 59 anos,
somadas, respondem por 69% (38.050) do total de vitimas nao
fatais. Criancgas e adolescentes representam 11,3% (6.242) e os
idosos 2,4% (1.341) das vitimas ndo fatais. Eventos ignorados e
ndo informados correspondem a 17,3% (9.519).

Quanto a condicdo das vitimas ndo fatais no momento
do acidente segundo categoria, foram observados 17.893
condutores, 10.850 passageiros, 2.906 pedestres, 18.972
motociclistas, 2.924 ciclistas, 42 outros e 1.569 ndo informados.

iNDICES
Rondodnia

O indice de motorizagdo (numero de veiculos por 100
habitantes) foi 13,5 em 2001, crescendo progressivamente até
2012, quando registrou 43,9, com decréscimo para 43,8, em
2013.

O indice de acidentes com vitimas por 10.000 veiculos foi de
108,2 em 2001. Em 2009, o indice alcangou 249,1, finalizando o
ano de 2013 em 169,4. Ja o indice de acidentes com vitimas por
100.000 habitantes foi de 146,6 em 2001, com crescimento até
o ano de 2011, quando alcangou o nimero de 932,8, finalizando
o ano de 2013 com o indicativo de 796,1 acidentes com vitimas
por 100.000 habitantes.

O indice de vitimas fatais por 10.000 veiculos era de 6,9 vitimas
em 2001, atingindo o valor de 13,3 vitimas em 2004, com
decréscimo para 6,4 vitimas em 2013. Ja o indice de vitimas
fatais por 100.000 habitantes era de 9,3 vitimas em 2001,
passando para 31,6 em 2008, com pequena oscilagdo até 2012,
ano em que atingiu o valor de 38,4 vitimas, decrescendo para
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28 vitimas por 100.000 habitantes em 2013.

O indice de vitimas ndo fatais por 10.000 veiculos foi de 143,4
em 2001, elevando-se para 372 em 2009, finalizando o ano de
2013 registrando o indicativo de 268,8. J4 o indice de vitimas
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nao fatais por 100.000 habitantes registrou 194,3 acidentes em
2001, elevando-se progressivamente até o ano de 2011, cujo
valor foi de 1381,7 acidentes, finalizando o ano de 2013 com o
valor de 1177,9 acidentes.

Tabela 5. indices do estado de Ronddnia, periodo entre 2001 e 2013.

Periodo
Categoria 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Motorizagdo (Veic./ 100
hab) 13,5 14,9 16,3 17,2 19,4 21,1 25,6 28,9 32,7 36,5 40,2 43,9 43,8
Acid. ¢/ vit./10.000
veiculos 108,2 157,4 132,6 161,7 158,3 139,7 214,9 230 249,1 243,5 231,8 207,5 169,4
Acid. ¢/ vit/
100.000 habitantes 277 3418 378 338,2 404,9 330,7 763,8 889,3 1134,2 1229,4 1229,2 1117,5 1009,5
100.000 habitantes
146,6 234,1 2159 277,9 306,5 2944 549,2 6656 814,8 888,6 932,8 911,9 796,1
Vit. fatais / 10.000
veiculos 6,9 9,1 8 13,3 11 9,5 9,8 10,9 8,5 8,6 7,9 8,7 6,4
Vit. fatais / 100.000
habitantes 9,3 13,5 13,1 22,9 21,3 20 25 31,6 27,9 31,5 31,8 38,4 28
Vit. ndo fatais / 10.000
veiculos 143,4 201,2 1748 226,3 216,9 202,5 310,1 336,5 372 363,5 343,3 306,4 268,8
Vit. n3o fatais / 100.000
habitantes 194,3 299,3 284,8 388,8 420 426,8 792,4 973,9 1216,7 1327 1381,7 1346,4 11779
Porto Velho

O indice de motorizagdo (numero de veiculos por 100
habitantes) foi 14,7 em 2001, crescendo progressivamente até
2012, quando registrou 46,8, com decréscimo para 45,8, em
2013.

O indice de acidentes com vitimas por 10.000 veiculos foi de
188,9 em 2001. Em 2009, o indice alcangou 320,6, finalizando
o0 ano de 2013 em 220,6. Ja o indice de acidentes com vitimas
por 100.000 habitantes foi de 277 em 2001, com grande
crescimento no ano de 2007, alcangando o valor de 1229,4 em
2010, finalizando o ano de 2013 com 1009,5.

O indice de vitimas fatais por 10.000 veiculos foi de 9,6 vitimas
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em 2001, atingindo o valor de 12,2 vitimas em 2006, com
decréscimo para trés vitimas em 2013. Ja o indice de vitimas
fatais por 100.000 habitantes era de 14 vitimas em 2001,
passando para 34,3 em 2008, decrescendo para 13,6 vitimas
em 2013.

Oindice de vitimas ndo fatais por 10.000 veiculos foi de 243,4 em
2001, elevando-se para 472,1 em 2009, encerrando 2013 com
328,4. Ja o indice de vitimas ndo fatais por 100.000 registrou
356,7 acidentes em 2001, elevando-se para 1156,6 em 2007,
atingindo o valor de 1827,2, em 2010 acidentes, encerando
2013 com o valor de 1502,5 acidentes.
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Tabela 6. indices de Porto Velho/RO, periodo entre 2001 e 2013

Periodo

Categoria

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Motorizagdo (Veic./ 100 14,7 16,1 17,4 18,2 20,6 22,6 26,3 30,1 35,4 39,2 43,1 46,8 45,8
hab)
Acid. ¢/ vit./10.000 188,9 212,1 216,8 186,3 197 146,4 289,9 2952 3206 313,7 2851 2389 2206
veiculos
Acid. ¢/ vit/100.000 277 341,8 378 338,2 4049 330,7 763,8 889,3 1134,2 1229,4 1229,2 1117,5 1009,5
habitantes
Vit. fatais / 10.000 9,6 10,7 11,5 11,6 11,7 12,2 11,1 11,4 6,9 7,2 4,9 5 3
veiculos
Vit. fatais / 100.000 14 17,2 20,1 21 24,1 27,6 29,2 34,3 24,3 28,3 21,3 23,3 13,6
habitantes
Vit. ndo fatais / 10.000 243,3 282,4 272,8 240,8 249,6 207,8 439 4194 472,1 466,3 422,5 343,3 3284
veiculos
Vit. ndo fatais / 100.000 356,7 455,1 477,5 437,1 512,9 469,3 1156,6 1263,5 1670,2 1827,2 1821,8 1605,6 1502,5
habitantes
DISCUSSAO

O trauma como doenga pode ser entendido na figura de um
individuo, previamente higido, que é submetido abruptamente
a uma agressdo eventual e potencialmente prevenivel®.
Atualmente é uma pandemia moderna na qual os AT estdo
inseridos, constituindo gravissimo problema de saude
publica mundial®'®!!, sendo a segunda causa bésica de morte
principalmente de jovens até 29 anos e a terceira causa de
morte entre a populagdo adulta até 44 anos em todo o mundo®?.

De acordo com a Organizagdo das NagGes Unidas no Brasil, a taxa
de mortalidade por AT na América Latina e Caribe aumentou
20% entre 2000 a 2010, passando de 14,75 para 17,68 pessoas
para cada 100.000 habitantes. A taxa de mortalidade por lesGes
produzidas no transito na mesma regido foi de 16,1 em 2010,
reduzindo para 15,9 mortos para cada 100.000 habitantes em
2013. A meta de redugdo dos AT entre 2011 e 2020 é de 50%, o
que ainda esta distante de ser realidade®®.

Além do prejuizo dos anos de vida perdidos por morte
prematura, ha ainda o aumento dos anos de vida vividos
com incapacidade causados pelos traumas!*, uma vez que os
AT incapacitam cerca de 50 milhdes de pessoas a cada ano?®,
o que demanda um olhar especifico para a assisténcia em
salde e reabilitacdo dos pacientes incapacitados. As sequelas
ocasionadas pelos AT causam impacto na qualidade de vida
dos pacientes e sofrimento por produzirem dor cronica,
desconforto, rigidez, perda funcional e deformidades diversas,
interferindo na realizacdo de atividades fisicas e de lazer, o
que também causa impacto negativo nas condi¢Ges de saude
mental dos pacientes'>%7,

A logistica inerente ao processo de cura e reabilitagio do
paciente engloba a grande demanda de traumas, com
consequente superlotacdo do Sistema Unico de Salde e
formacdo de fila de espera por procedimentos cirdrgicos de
reconstrucdo ortopédica com uso de préteses e reparo estético

paraaquelesindividuos que sofreram traumas deformadores. Os
pacientes traumatizados em AT, por vezes, ndo sdo classificados
em situacdo de risco de morte iminente. Assim, esse fluxo de
usuarios tem seu tratamento adiado ou n3o realizado, estando
expostos as complicacBes graves com evolugdo para obito ou
a lesdo permanente e deficiéncia, além da frustracdo estética
associada, configurando um estado de incapacidade transitoria
ou definitiva?®,

Por vezes, os servicos de atendimento especializados estdo
sobrecarregados com pacientes hospitalizados a espera de
tratamento. Nesse sentido, é necessario dispensar atencdo
para a incidéncia de transtornos mentais em pacientes em
longo periodo de internacdo, com manifestacdo de disturbios
de ansiedade, transtornos obsessivo-compulsivos, depressao,
insOnia, disturbios alimentares e, menos comum, enxaqueca
e dor neuroldgica, que podem ter sua origem no periodo pods-
traumatico ou sdo condicbes prévias agravadas pelo trauma®®.
A incapacidade retira o individuo do mercado de trabalho,
tornando-o improdutivo, o que compromete a renda familiar e
eleva o custo social®.

O Brasil, por exemplo, é um dos paises com maior ocorréncia de
AT no mundo, com grande efeito sobre os gastos publicos em
decorréncia do aumento dos atendimentos pré-hospitalares,
da assisténcia médico-hospitalar, da reabilitacdo, da remocdo
ou translado da vitima, do dano permanente ou tempordrio, da
populacdo economicamente ativa, dos anos perdidos devido a
incapacidade e dos gastos previdenciarios. Em 2005, o impacto
econdmico estimado dos acidentes representou cerca de 6,5
bilhGes de reais, equivalente a 1,2% do Produto Interno Bruto
brasileiro no ano®%202t,

Lima et al. (2015) afirmam que: os acidentes no transito
representam um gasto publico de RS 230 milhdes ao ano”.
Segundo os autores, esse valor foi destinado a assisténcia de
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cerca de 170 mil vitimas hospitalizadas em servigos conveniados
ao Sistema Unico de Satde, em 2013. De acordo com a
Previdéncia Social??, em 2013, cerca de 1 milhdo de beneficios
pagos pelo Instituto Nacional do Seguro Social (INSS) sdo
destinados a vitimas de AT, o que representou despesa superior
a 12 bilhdes para os cofres do INSS.

A Politica Nacional de Redug¢do da Morbimortalidade por
Acidentes e Violéncias prevé em suas diretrizes a necessidade
de estruturar e organizar a rede de servigos do SUS, para que
ocorra articulagdo entre os setores da saude, juridico e de
seguranca com a finalidade de acolher e prestar assisténcia
interdisciplinar e intersetorial as vitimas de AT. Assim, a
readapta¢do do paciente ao convivio social tem relagao intima
com a existéncia de sequelas fisicas e psicoldgicas, adaptagdo
dos espagos domésticos e urbanos a nova necessidade desses
individuos, além de incentivo as instituicdes empregadoras
para que contratem essas pessoas, minimizando o custo da
assisténcia prestada e a carga emocional dos pacientes apds o
trauma?®.

O advento do Complexo Hidrelétrico do Madeira impulsionou
o crescimento populacional do estado de Rondénia e da
capital Porto Velho, o que resultou em aumento da frota e
do numero de AT. O incremento populacional trouxe consigo
consequéncias sobre a organizagao urbana vigente, for¢cando
a ocorréncia de alteragdes demograficas de modo acelerado e
sem possibilidade de estabelecer infraestrutura apropriada que
comportasse tais mudangas simultaneamente ao processo de
transformacgao.

Martins et al. (2013) argumentam que o aumento da frota de
motocicletas é observado mundialmente, sendo que a posse
desse tipo de veiculo varia de 70% a 26% entre os estados
do Brasil, o que é resultado da diferenga da infraestrutura de
transporte publico instalada entre as localidades. Nos grandes
centros como Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais e Rio
Grande do Sul, os autores observaram que ha maior utilizagdo
de modalidades de transportes publicos como trens, metros e
Onibus, o que reduz o nimero de AT e a taxa de mortalidade em
relagdo aos pequenos centros.

O transporte publico em Ronddnia e em Porto Velho é tipico de
pequenos centros, onde ha disponibilidade apenas de 6nibus
como meio de transporte coletivo. Por haver poucas opgdes de
transporte publico, uma parcela da populagdo prefere adquirir
um veiculo préprio. Para Bacchieri e Barros (2011) Martins
et al (2013) Nunes e Nascimento (2012), os motociclistas sdo
as principais vitimas de AT, fato que é verificado no contexto
regional, devido a alta incidéncia de AT com motocicletas.

Para Almeida et al. (2013), os acidentes que envolvem
motocicletas tém alta relagdo com 6ébitos. Essa modalidade de
veiculo se torna atrativa para a populagdo que detém condigdes
de adquiri-la por ter menor custo e baixo consumo de
combustivel por quildmetro rodado em relagdo aos automaveis,
uma vez que essa parcela da populagdo pode langar mao de
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outros meios de transporte para ndo depender do transporte
coletivo exclusivamente.

A possibilidade de utilizagao desse tipo veiculo para o trabalho
e 0 aumento da produtividade aliado a economia de tempo
em virtude do erréneo entendimento de que as motocicletas
podem transitar entre os carros de passeio nas vias publicas
também é um dos fatores que impulsionam a utilizacao
das motocicletas. Somado a isso, estd o fato de que esse
veiculo passa a ser o principal meio de transporte familiar,
condicionando os condutores as infragGes das leis de transito
guando transitam com mais de uma pessoa como passageiro ou
crianga com idade inferior a sete anos sem uso de equipamento
de prote¢do adequado, em condigGes que as deixam expostas a
lesGes graves quando da ocorréncia de AT.

Ademais, é preciso observar a infraestrutura implantada nas
vias publicas. Almeida et al. (2013, p. 727) argumenta que:
“a estrutura das vias como sinalizagdo e iluminagdo, o dia
da semana e o hordrio da ocorréncia estdao relacionados a
gravidade dos acidentes de transito”. Assim, a analise de fatores
que sdo inerentes ao desenvolvimento regional desorganizado
e que tém fundamental participagdo nos AT sdo numerosos e
estdo vinculados entre si, impossibilitando a visdo focalizada
em apenas alguns componentes.

O sexo masculino é o género mais observado em relagao aos
AT no estado e na capital, dado que foi observado também em
outros estudos’*4252627 Almeida et al. (2013) propdem que
acdes de promogdo e prevengdo aos AT devem ser concentradas
nos individuos do sexo masculino.

Quanto a categoria habilitagdo dos condutores, houve alta
porcentagem de inabilitados tanto no estado como na capital.
A isso podemos inferir relagdo com o alto custo dos centros
de formagdo de condutores e do processo de renovagao da
habilitagdo, chamado de reciclagem, atuando como um fator
que condiciona a populagdo com menor poder aquisitivo a ndo
realizar a reciclagem, o que os torna inabilitados a conduzir
veiculos. Por outro lado, em determinadas ocasides, a compra
e venda informal de veiculos pode ser realizada por pessoas
inabilitadas, o que evidencia uma lacuna dificil de combater, uma
vez que nao ha regulamentagdo para esse tipo de negociagao,
nao necessitando portar Carteira Nacional de Habilitagdo para
finalizar a compra. Esse documento so serd requerido caso haja
a intencdo de formalizar a transferéncia de propriedade de
veiculo junto ao DETRAN.

H4 também, em menor nimero, a existéncia de menores de
idade condutores de veiculos. E necessaria atencdio especial para
esta faixa etaria, tendo em vista que existem comportamentos
mais permissivos em relagdo aos condutores habilitados,
culminando com a mistura de impericia, excesso de velocidade
e consumo de bebida alcodlica®*.

E importante, ainda, alertar para a negligéncia cometida por
adultos que permitem e, por vezes, incentivam e ensinam
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menores de idade a conduzir veiculos. Em estudo realizado por
Andrade et al. (2003), houve predominancia do sexo masculino
aprendendo a dirigir antes dos 18 anos, sendo que familiares,
especialmente o pai (60,7%), foram os principais responsaveis
pelo ensino da diregcdo de automodvel. Tal atitude é agravada
quando ha consumo concomitante de alcool, pois aumenta o
risco de AT tanto para motoristas como para pedestres®.

A “Lei Seca” é outro fator importante a ser considerado como
tentativa de redugdo dos altos indices de AT. Segundo Campos
et al. (2013), o fator bebida alcdolica relacionado a diregdo fez
que diversos paises desenvolvidos adotassem medidas para
reduzir a morbimortalidade no transito relacionada a esse
fator. Houve reducdo das colisGes de transito com a adogao de
medidas preventivas como a checagem de sobriedade realizada
através do etildmetro, assim como a suspensao da habilitagdo
para aqueles que apresentavam indice de alcoolemia acima do
limite legal.

No Brasil, ela era considerada ineficaz ou insuficiente, ja que
os motoristas dirigiam tendo feito uso de alcool em niveis até
entdo permitidos ou superiores?2%3°, Entretanto, a Lei 12.760,
que foi sancionada em dezembro de 2012 altera o Art. 276
que passa a vigorar prevendo que qualquer concentracdo de
alcool por litro de sangue ou por litro de ar alveolar sujeitaria o
condutor as penalidades previstas pelo Art. 165.

Além disso, conforme o Art. 277, é estabelecido que o
condutor envolvido em AT ou que for alvo de fiscalizagdo
poderd ser submetido a teste, exame clinico, pericia ou outro
procedimento que, em acordo com o Conselho Nacional de
Transito — CONTRAN, certifique indicio de alcoolemia®. Em
janeiro de 2013, o CONTRAN, por meio da Resolugdo 432,
define que: “a fiscalizagdo do consumo, pelos condutores
de veiculos automotores, de bebidas alcodlicas e de outras
substancias psicoativas que determinem dependéncia deve ser
procedimento operacional rotineiro dos drgdos de transito”.

A “Lei Seca” ja havia adicionado restricGes as propagandas de
bebidas alcodlicas, obrigando os fabricantes e estabelecimentos
comerciais em que se vendem bebidas alcodlicas a estampar
avisos informando que o ato de dirigir sob a influéncia de alcool
constitui crime®. A mesma resolu¢do também dispde sobre a
obrigatoriedade da realizagdo do exame de alcoolemia para as
vitimas fatais de AT>3,

Ademais, as taxas de Obitos no transito alcangaram indices
alarmantes, o que torna evidente a deficiéncia das politicas
publicas em educag¢do no transito, a ineficiéncia da gestao, a
manutengdo, a sinalizacdo e a vigilancia. Porém, observou-
se que, apods a alteracdo do Art. 276 do Cddigo de Transito
Brasileiro, em dezembro de 2012, como aponta Malta et al.
(2014), houve intensificacdo da fiscalizagdo e maior punicdo
de condutores que misturam consumo de bebidas alcodlicas e
direcdo.

Isso é comprovado pelo nimero de autuagbes dispensadas

e prisdes decretadas a condutores flagrados sob efeito de
bebidas alcodlicas, como afirmam Lima et al. (2015). Segundo
os autores, 6.173 motoristas foram autuados por dirigir sob
o uso de alcool. Verificou-se que essa medida trouxe impacto
positivo sobre o nimero de vitimas fatais no transito, com
reducdo de 20,8% em Rondobnia e 50,8% em Porto Velho, entre
2012 e 2013. J4 a reducdo sobre o nimero de vitimas ndo fatais
foi 4,9% e 8,2% respectivamente.

Afimdereduzirinfragdes de transito, politicas publicas que visam
ao aperfeicoamento da formagdo dos condutores e diminuicdo
dos custos sdo essenciais. A reciclagem dos condutores deve
ocorrer com frequéncia, com revisdo das Leis de Transito,
tendo em vista que o costume de realizar determinadas agdes
imprudentes torna-se corriqueiro, substituindo o agir correto
pela improvisacdo, o que leva a infragdo. Somado a isso, ha o
excesso de velocidade e o consumo de bebida alcodlica que,
juntos, resultam no aumento dos AT. No entanto, a educagao em
transito é um aspecto que precisa ser incentivado e discutido
para aprimorar o cenario atual dos AT, com estimulo do uso dos
itens de seguranca.

Lima et al. (2015), em seu estudo, apresentam as infracGes
que mais foram cometidas em Porto Velho, no ano de 2013:
conduzir veiculo que ndo esteja registrado, ou devidamente
licenciado (7.135); dirigir veiculo sem possuir CNH ou permissido
para dirigir (5.337); conduzir veiculo sem os documentos de
porte obrigatério referidos no CTB (5.324); dirigir o veiculo
utilizando-se telefone celular ou fones nos ouvidos conectados
a aparelhagem sonora (2.522); avancar sinal vermelho do
semaforo ou parada obrigatdria (2.204); deixar o condutor de
usar o cinto de seguranca (1.602); permitir posse/conduc¢do do
veiculo a pessoa sem CNH ou PPD (1.072) e dirigir sob influéncia
de substancia entorpecente que determine dependéncia fisica/
psiquica (957). Tais infragdes também foram observadas nos
anos anteriores, o que revela o desrespeito em relacdo as leis
de transito.

O planejamento de a¢des que visam a prevencdo de AT deve
estar pautado na educacgdo, na conscientizacao dos condutores
sobre os perigos da combinacdo alcool e dire¢do, naimportancia
do uso de itens de segurancga, além de iluminacdo e sinalizacdo
adequada das vias publicas®?734,

Medidas como reduzir os postos autorizados de venda de
bebidas alcodlicas ou aumento dos impostos sobre essas
mercadorias podem auxiliar na diminui¢do do consumo, porém
sdo acgOes pouco efetivas e incapazes de transformacgdo de
habitos e costumes. O principal objetivo a ser alcan¢ado é o uso
correto dos equipamentos de segurancga e o transito dentro dos
limites de velocidade indicados em cada via.

Visando a educacdo da populagdo, o DETRAN-RO, por meio da
Semana Nacional de Transito, busca promover blitz educativas
diurnas e noturnas, com auxilio da sociedade civil organizada
para mobilizar os cidaddos a respeitarem as Leis de Transito.
Também ha o projeto “Anjos no Transito”, que foi realizado
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em dois médulos na Escola Estadual Ensino Médio Major
Guapindaia, em Porto Velho. Essa atividade teve o objetivo de
permitir a criagdo de técnicas para reflexdao e dinamicas em
grupos sobre a tematica do transito, envolvendo problematicas
didrias e capacitagdo por meio da formagdo tedrico-técnica
para formacdo da carteira nacional de habilitagdo®.

Outra atividade social desenvolvida é a realizagdo do “Projeto
Bi-bip”, que acontece nas escolas publicas voltadas para
criangas de 7 a 11 anos do Ensino Fundamental®®. A semana
de comemoragdes ainda promove caminhadas, exposi¢do
de materiais educativos no shopping da capital, brincadeiras
e testes de bafometro para os visitantes, com o objetivo de
alertar o cidaddo de sua responsabilidade no transito®.

Ha poucas publicagdes nos ultimos anos sobre a tematica dos
AT e os aspectos que lhe sdo pertinentes. Ha escassos estudos
que correlacionaram diretamente a redugdo do nimero de AT
com a intensificagdo e o maior rigor instituidos pela revisdo da
“Lei Seca” em 2012.

A educagdo é o passo inicial em busca da mudanga dos habitos
da populagdo, condigdo necessdria para que o numero de AT
com vitimas fatais e ndo fatais diminua. A conscientizagao é um
dos meios mais eficazes para que haja formagdo de opiniao,
mas é necessario que o poder publico atue ativamente na
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fiscalizagdo e que a sociedade ndo se silencie diante da alta
morbimortalidade que os AT acarretam.

A educacdo infantil nas escolas desde os primérdios é essencial
para que as criangas conhegcam a importancia de exercerem
sua cidadania de modo consciente. Ademais, criangas poderdo
atuar como verdadeiros “fiscais mirins”, ja que serdo capazes de
compreender atitudes certas e erradas por meio da observagdo
da conduta dos adultos, sendo capazes de julgamento moral,
ético e cidad3ao sobre adultos infratores, imputando carga
psicoldgica sobre pais e familiares, sensibilizando-os a agir de
modo correto.

O manejo das vitimas ndo fatais em processo de reabilitagdo
demanda atengdo humanizada, processo que tem inicio
na assisténcia a salde de qualidade prestada no ambiente
hospitalar, estendendo-se a promog¢do de reinsercio do
individuo no espaco social e a adapta¢do do ambiente urbano
as necessidades emergentes. A educagao atua, ainda, visando
a prevengdo da recorréncia de acidentes com individuos ja
vitimados. A conscientiza¢gdo da populagdo constitui, portanto,
fator indispensavel para que os comportamentos infratores
sejam expostos e debatidos, a fim de resgatar os conceitos de
cidadania e ética no transito para obter mudancgas dos habitos
e costumes.
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